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Halmut Fricka, h90Z Bad Salzuflen, Ulmenstr. 15 



Boot mit Ballast-Kielf Iobsb 



Der Gegenstand der Erfindung bezieht sich auf eine Sagalyacht 
mit Ballast-Kielf loase. Der Rurapf besteht dabei aus Holz, Matall 
□d. Kunstatoff , wobei in der Kielfloaae ira varderen, unteren Teil 
der Ballast untergebracht ist. 

Segelyachten souiia Segelboote von kleinBrer oder graBarer Bauart 
gehdren in den verschiedsnaten AuafiJhrungaklassen aait langer 
Zeit zum allgemeinen Stand der Technik. Derartige Ulasserf ahrzeu- 
ge finden ihren Einsatz vorudedend in Binnen- od. Kuatengswassern, 
es ist jedoch auch moglich , groBers Fahrzeuge hochseetiichtig aus- 
zugestalten, so daB mit diesen Segelyachten auch Meeresgeuiasser 
bafahren werden kSnnen. 
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Auf die untersrhied} ichen Bauueisen der vorpruieihnten 
Wasserf phrzeuge l«i einzelren einzuqehen, durfte sirh 
ertibrigen, da es einmal einer Wiederholung des allge- 
meinen Standes rier Technik gleinhkommen unirde, und 
zum anrieren dieser Stand der Tenhnik fur den eigent- 
lichen Geqenstand der Erfandung nichte of f enbart bzww 
Anrequngen gibt, welche zu clem Gegenstand der Erfin- 
dung in irgendeiner Uieise hinfuhren kQnnten. 

Es soil lediglich darauf hingewiesen uerden, dafl die 
Materialbeschaffenheit des Runpfes von der Veruien- 
dungsart und der GroBenordnung abhSngig 1st* Hinsicht- 
lich der Segelyachten bzu. -boote mit Kielflosse darf 
angezeigt uerden, daB es hiex ganerell zuiei verschie- 
dene Bauarten gibt, und zwar bieist bei der einen Aus- 
fuhrungaart der Rumpf eine f est angebaute od„ ange- 
bolzte Kielflosse auf, uahrend bei einer anderen Bau- 
art der Rumpf eine beuegliche Kielflosse beaitzt, die 
als Kielschwert bezeichnet uird. D?s Kielschuert 1st 
in einem Schuertkasten gelagert und kann mittels einer 
Schuertujinde aufgeholt uerden. Uiie ueit das Schwert 
aufgeholt uerden ntuB, richtet sirh danach, in welcher 
biessertiefe sich die Senelyacht befindet. 

Der Gegenstand der Erfindung bezieht sinh alec ausschlieB- 
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lich auF sn3che Segelyachten od.-bDPte mit Kielflosse, 
hiobei, wie aufgezeigt, Segel«achten ad. dgl. rait fe- 
ster Oder hohenverstellbarer Kielflnsse zum allnemei- 
nen Stnnc* der Technik zahlen. 

Der Erfinder hat sich die Aufgabe qsstellt, auf dem 
Gebiet der Segelyachten und -boote mit Kielflosse ei- 
ne uieiien?, verbesserte Ausfuhrungsf orm zu off enbaren, 
bei uielcher die mit Ballast bRatiickte Kielflosse zu.ei- 
teiiia ausgebildet ist und somit die Segelv/acht ad. 
das -boot einmal eine vielseitigere Veruiendung finden 
kann, und zum anderen eine uesentlich bessere Lage vor 
dem Wind aufzein.t. 

Die gestellte Aufgabe uiird nach der Erfindung dadurch 
gelest, daB die Kielflosse in Langsrichtung des Bootes 
senkrecht geteilt ist und aus zuei kongruenten Half ten 
besteht, welche jeueils separat am Rumpf unterseitig 
klappgelenkig angeordnet sind, derart, daB im zusammen- 
geklappten Zustand der beiden Half ten eine einheitliche, 
, Ballast-Kielf losse entsteht und daB ferner das Boot im 
Innern rechttuinklig zur Kielachse liegende separate Mit- 
tel zur Verschwenkung und Arretierung der beiden Kiel- 
half ten, unabhangig vDneinander,aufueistw 

Zur Halterung der separaten Kielhalften ueist der Runpf 

- h - 
40 9 820/0081 



H 



2254205 



auRpn im Bp^p.ich dn^ KJ.elflos^p Srharnierp *^uf , an 
denr-n Hip bpidpn Hielslemente fest, jednnh kl^pnhp- 
upglicrh, angeordnet 5ind. An^tplle fier FrharniBre 
kfinnen auch panstige klappbPb'pg"* i^hp Hal terunnen 
ver'irndt uierdpn. 

Damit dip separaten Kielel pmpntp renhtMihklig zur 
Kielachsp bp.jdspitiq beliebiq von 0 - 9D ° unabh^n- 
giq uoneinan^er versnhwpnkt werdpn konnen. 1st an 
jpdpm der e] p.l.ementp pin Restanqe od. dql. anpp- 
□ T^dnet. DIrsb Gestanqe raqen in den Runpf hinein 
und qJnitpn in einer Gentangefiihrrnn. Unterhalb nrier 
ohRrha^b ripr Ge«=t?nqef uhrung , vo^zunn.jpi se z* tiRchen 
dnn Gestagen ist eine Uerstelleinrirhtung angeorri- 
net, dip mpchanisrh, hvdralirch ad. elektri^rh 

funktioniRT-enriRP Angreqat au^oebildet sein kann. Es 
bnstebt aurh dip Mnqlichkeit, auf dip l/prstp] lein- 
r^chtung zu v/erzi chten und die Verstellung Her Gr- 
stange van Hand vorzunehmen. In dipspm Fnl] Bind Ein- 
rasterunqnn in rier Gestanqef uhrunq voroRSPhen, urn clip 
beiden gep^raten Kielelemente uber d** e Ge^tange in 
jeder beliebiqen Stellung arretieren zu konnen. Die 
Verstellunq der beiden Kielelemente erfolgt unabhan- 
gig v/oneinander. Dieses gilt nicht nur fur die Ver- 
atellung selbst, sandern auch fur den Kielungsuin- 
kel der Kielelemente. An den Stellen des Runpf ea f an 
denen die GestSnge in denselben eintreten, sind an 
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sich handelsubliche Dichtungselemante ainqesetzt. Die- 
ss DichtungBBl^iMfita verhinda-n dap Einri^nnen des 
IiIrsspt? in den Rumpf. 

* 

Bemerkt sei no^h, daR die Verstellung der be^den se- 
naraten KiPlfJoBBsn won Hand e-folqen kann. D^e Ver- 
.tallunn kann abar aunh auf masrhi npllem Wage B-fol- 
oen. Dip- H'ttal kronen dabai beliebiq snJn und zi,.ar 
knnnen BJaktrlsrhe. me-hanische, hvdrau3 i^rha nd. dql. 
Aqgranatr zip- Weruenduno knmmen. Auf die -inzelran 
Annrenate anil nicht besnnders eingeqangen uierden, 
ria aia in der Technik a31qemein bakannt. sind. 

Ein AusfOh-ungabeisniel des Gegenstandes dar Erfin- 
dung iat 5n dan Zeichnunqen darqastellt. Es zeiqen: 

Fiq.lein Boot nhne Beseqelung, mit ziuei- 
teiliger Ballast-Kielf lDSse im ab- 
oaklapDtan Zustanri in Saitenans- cht; 

Fig. 2 eine Uardsransicht gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 3 das Boot qemSB Fig. 1, wobai die bei- 
denKieltaala urn 90° nach auBen ver- 
snhwienkt sindj 

Fig. U eine V/orderaneicht des in Fig. .3 dar- 
□Estallten Bootes 

_ 6 - 
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GemaG den Figur^n 1 bis V ist cler Runpf des Bootes 
mit 1 bezeichnet. Bnim Ausf uh^ungsbei^piel i.^t dRr 
Rumnf 1 slip Kunststof f materi al gefe^tiqt. Der Rumpf 
1 besitzt e^np Hialflar-sp, MRlrhe slch bus den zwpi , 
hi pi hr 1 If ten 2, ? zusammpnset^ t. Dip Kielh^lftrn 2,3 
bpstphen glei chf al Is aus Kun^tstoff und bi. Id^n zu- 
pin^Rr kannrupntR Krirper. Dip Hielhalftnn 2, 3 
sirid an riem Rumrf 1 c^es Bnntns mit Hilfe van rnne- 
ri'annten ScharniRren U od-dgl. k laoTbRiueglich befe^- 
£t?qt, unci ziuar rier^rt, claB beide Kielhnlften 2, "5 
rechtuinklin zum Kin] nach aulen schuenkbar sind 
und zwar zuiischen einem W3nk?l von Q n bis zu 9Q a , 

Die Kielhalften 2, 3 zeipen an ihrem obpren Ende 

ein Gestanqe 5, 6 ^uf , wobei diesp Gpstange 5,6 
uechselseitig in einer Gestnngef uhrunn 7 gehaltert 
sind. Urt°rhalb od. oberhalb der GRstangef uhrunn 7 
zt.jischen den beiden Gestagen 5, 6 ist eine Uerstpll- 
einrichtunn vorgesehen, die beim Ausf nhrunosbeispiel 

in Form zweier E-Motaren fl mit Hetten trieb ausge- 

bildet sind. Die Gestangef uhrung 7 besitzt mit Ab- 
stnnd voneinpnder liegende Ausnehmungen 7* t in uel- 
che die Gestange 5, S mittels ihrer Bolzen 5', 6 f 
einrasten konnen. Diese Art der Arretierung ist zur 
Feststellung der separaten Kielelemente 2, 3 dann 
erforderlich, uenn die Kielhalften 2, 3 von Hand ver- 
schuenkt uerden. Es darf hierbei bemerkt uerden, daQ 
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die Hielhalften 2, 3 gleich uie die Vprstellart ist, 
d. h. manuell od. mechanisch, gptrnnnt vprstellbar 
sind und auch der Kieludnkel beliebig- sein kann. 

Durch saitliches Hachklappen der beiden Kialhalftnn 
2, 3 verrinnert sich zuiengslauf in der Tiefgang und 
das Boot kann aurh Gsurisper mit qerinqer Ulassertiefe 
befahren. Glei chzeitig ermoglichcn die hochqeklappten 
Kielhalften 2, 3 durch die si ch ergebende ebene Aufla- 
geflache ein problemloses Trcckenf alien. Aunh ain Auf- 
laufen ward unprablsmatisnh. Durch Krangung bekommt 
man ia eine Kielhalfto 2, 3 frai, die riann hochgaholt 
uiarden kann, luobsi unter Krangung d<r Fachmann eine 
statische Bchraqlage dea Schiffas vrrsteht. Sip urird 
namessrn durch den KrMngungsuinkel, dar die Drehung 
des starren Schif f skorpers ura eine Langsachse aus der 
aufrechten Lage angibt. Ferner kamurahrend das Segelns 
der Luvkiel angehoben und somit eine optimale Kran- 
gung erTeicht uierden. Farm und Gewinht deT Ballast- 
Kielflosse, die aus den beiden Hielhalften 2, 3 und 
der-i Aufhangung besteht, richtat sich nach der GrBBe 
das Bootes. Auch die Art der Bedienung der Kielhalf- 
ten 2, 3 wird entsprechend dem Platzangebot und der 
GroBe der Segelyacht od. dgl. geuahlt. AbschlieBand 
soil aruahnt uierden, daB die Elamente zur Verschuen- 
kung und Arretierung der beiden Kielhalften in der 
Figur 2 lediglich eine schematische Oarstellung ge- 
funden haben- 

- a - 
409820/ 008 i 



BAD ORIGMMAL 



- R - 

2254205 

Patentansp ruche 



oot mit Ballast-Kielf losse, uobei der Runpf aus 
Holz, Metall od« Kunststnff besteht, d a d u r c h 
gekennzeichnet, daB die Kielflossse 
in Langsrichtung ries Bootes senkrecht getellt ist 
und aus zwei kongruenten Half ten (2,3) besteht, wel- 
J che jeweils separat an Runpf (1) unterseitig klapp- 
?l gelenkig angeordnet sind, derart, dBB im zusammen- 
npklnppten Zustand der beiden Half ten (2,3) eine 
einhni tliche, Ballast-Hielf losse ent9teht und daB 
ferner das Boat im Innern rechtwinklig zur Kiel- 
achse liegende separate Mittel (5, 6, 7, fl) zur 
V/erschbjpnkunq und Arrets erung der beiden KielhSlf- 
ten (?, 3) unabhangig voneinander, aufuiRist. 

?• Boot nach Anspruch 1, dadurnh gekenn- 
zeichnet, daB der Rumpf (1) auBen im Bereinh 
der Kielf losse Scharniere klapnbeiiiegliche Hnl- 

terunoen od* clgl, , an denen jede HoelhRlfte (2, 3) 
fest, jedoch klappbeMeglich, angeordnet ist, auf- 
ueist. 

3. Boot nach den Anspruchen 1 und 2 f dadurnh 
gekpnnzexchnet, daB die Mattel zur 
Unrsnhuenkung und Arretierung der beiden sep^r^- 
ten KiRlfrvUften (2,3) aus in den Rumpf (1) hin- 
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einraqenden, mit den Kielhalften C2, 3) verbundenen 
bekannten Gestangen (5, 6) ad. dgl*, einer Gestange- 
fuhrung (7) und dazudschen angeordnetsn separaten 
Verstelleinrichtungen (8) bestehen. 

Boot nach den Anspruchsn 1 und 3, dadurch 
g e k e n n z e i c.h n b t, daB die Verstellein- 
richtung (8) in Farm einss mechanisch, hydraulisch 
od. elektrisch f unktionierenden an sich bekannten 
Aggregates ausgebildet ist. 

Boot nach den Anspruchen 1, 3 und k, dadurch 
gekennzeinhnet, daR der Rumpf (1) an 
den Stellen, an denen die Gestange (5, 6) in den- 
selben (1) eintreten, zuecks Uermeidung einer Was- 
sereindringung an sich bekannte Dichtungselemente 
auf ueist. 

Dr. Heinz Nickels 
Patentanwalt 
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